Sédo Paulo, 17 de julho de 2019.

A

AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL - ANAC

ILMOS.

SR. PRESIDENTE JOSE RICARDO PATARO BOTELHO DE QUEIROZ
DIRETOR RICARDO SERGIO MAIA BEZERRA,

DIRETOR JULIANO ALCANTARA NOMAN

Ref.: Proposta de realizacdo de Workshop para discutir tecnicamente o0 RBAC 117 e

respectivas Instrugdes Suplementares
Prezados Diretores da ANAC

As Entidades Associacdo Brasileira de Pilotos da Aviacdo Civil Condutores de Avido —
ABRAPAC, Associacdo dos Aeronautas da Gol - ASAGOL e Associagao dos Tripulantes da
LATAM Brasil — ATL, pessoas juridicas de direito privado, com atuacdo e
representatividade nacional em assuntos relacionados a seguranca operacional de voo,
perfazendo juntas aproximadamente 4.800 tripulantes, neste ato representadas por seus
Diretores Presidentes, vém, respeitosamente, a presenca de Vossas Senhorias, solicitar o
agendamento de um Workshop de cunho técnico e cientifico para fins de discussdo do RBAC

117 e suas respectivas Instrucdes Suplementares.

1. No tocante as questdes relacionadas ao RBAC 117 e demais normas que o compdem,
reiteramos a disponibilidade das Entidades ABRAPAC, ASAGOL e ATL em contribuir com
argumentos técnicos e cientificos, com o proposito de auxiliar essa Nobre Agéncia Reguladora
na finalizacdo dos documentos normativos imprescindiveis a implementagdo do Sistema

de Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana.
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2. Conforme explanado em outras oportunidades, as Entidades ABRAPAC, ASAGOL e
ATL encontram-se envolvidas em estudos que visam a avalia¢do da performance humana
nas operacOes aéreas através do modelo biomatematico SAFTE-FAST [1] e atualmente
realizam, em parceria com o Instituto de Fisica, Instituto de Biociéncias e Faculdade de
Saude Publica, todos da USP - Universidade de S&o Paulo, e 0 SNA, um estudo inovador,
denominado Projeto Fadigbmetro [2], que colocard a aviacao civil brasileira na vanguarda

das discussdes cientificas no tema relacionado a fadiga humana em voo.

3. Com efeito, de acordo com resultados consolidados do Projeto Fadigdbmetro, que por
sua vez utiliza o modelo biomatematico acima citado, constata-se que nos meses de alta
temporada (janeiro e julho de 2018), h& a incidéncia de ao menos um evento com
efetividade minima na fase critica (pousos de decolagens) abaixo de 77% em cerca de
77% das escalas. Para 0 més de maio de 2018 (baixa temporada), essa propor¢ao cai para
aproximadamente 54%. Tais resultados indicam que os limites prescritivos atuais (Lei
13.475/17) ndo sdo suficientes para mitigar o risco da fadiga, reforgando a importéncia
de um melhor gerenciamento do mesmo na confec¢do e na execucdo das escalas de
trabalho. Verifica-se também, que tanto o parametro de efetividade minima como area de
risco nas fases criticas apresentam varia¢do sazonal significativa, demonstrando que a
ferramenta desenvolvida possui as credenciais para realizar analises relativas assim que

0 RBAC 117 entrar em vigor.
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4. Diante de tais conclusdes, consideramos de suma importancia que alguns parametros e
criterios do RBC 117 sejam reavaliados e complementados, visando afastar a
possibilidade de discussdes juridicas de diversas areas do direito, mantendo tdo somente
o0 cunho técnico e cientifico da norma, em conformidade com as determinac¢des do PSOE-
ANAC e disposicdes contidas no artigo 19, §2° da nova Lei do Aeronauta, que estabelece
que “o Sistema de Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana sera regulamentado pela
autoridade de aviacdo civil brasileira com base nas normas e recomendacOes
internacionais de aviagdo civil”, reportando-se nesse ponto ao previsto no DOC 9966 da
ICAO que dispde acerca da necessidade de embasamento cientifico na elaboragéo de

regulamentos prescritivos robustos.

5. Para a organizacdo do Workshop que ora se pleiteia, acreditamos que seja oportuno a
extensdo de convites a Docentes que trabalham diretamente com assuntos relacionados a
fadiga e sonoléncia e para tanto sugerimos as participacdes dos Professores André Frazéo
Helene (Instituto de Biociéncias da USP) e Frida Fischer (Faculdade de Salde Publica da
USP), que muito tém a contribuir com as discussdes, sendo certo que eventuais custos
relativos ao deslocamento dos referidos docentes serdo arcados pelas Entidades

subscritoras.

6. Por derradeiro, temos como sugestdo que o Workshop seja realizado ap6s o dia 10 de
outubro, a fim de possibilitar a participacdo de todos os tripulantes envolvidos e

interessados na questao, mediante a solicitacdo de folgas para as suas empresas aéreas.
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7. Com protesto da mais elevada estima e consideracdo, agradecemos a atencdo por ora

dispensada e aguardamos resposta.

Cordialmente,

Paulo Licati

Associacdo Brasileira de Pilotos da Aviacdo Civil Condutores de Avido — ABRAPAC

Mario Sérgio Amato Janior

Associacdo dos Aeronautas da Gol — ASAGOL
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Maximiliano Peres

Associacdo dos Tripulantes da Latam Brasil - ATL
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